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1. Cześć opisowa – opis techniczny  

 

1.1. Przedmiot opracowania  

 

Przedmiotem mniejszego opracowania jest remont istniejącego mostu zlokalizowanego  

w miejscowości Jasiów, gm Zagnańsk nad rzeką Bobrzą w kilometrze rzeki 39+700 

 

1.2. Podstawa opracowania  

 

Podstawą opracowania jest zlecenie Inwestora oraz uzyskane warunki techniczne zawarte  

w wypisie z Planu Zagospodarowania Przestrzennego gminy Zagnańsk, obręb geodezyjny 

miejscowości Jasiów.  

Podstawę opracowania stanowią również zalecenia i wnioski zawarte w Ekspertyzie 

Technicznej opracowanej przez Przedsiębiorstwo Naukowo-Techniczne EXPERTUS-AE”  

w grudniu 2008r oraz wykonana szczegółowa inwentaryzacja mostu we wrześniu 2013r przez 

autora niniejszego projektu.  

 

1.3. Cel opracowania  

 

Celem opracowania jest projekt wykonawczy remontu mostu umożliwiający poprawienie 

stanu technicznego wszystkich elementów konstrukcyjnych i uzyskanie nośności mostu klasy 

„C” zgodnie z normą PN-85-S/10030- „Obiekty mostowe, obciążenia”  

 

1.4. Opis stanu istniejącego  

 

Istniejący most drogowy jednoprzęsłowy betonowy posiada następujące parametry:  

− długość całkowita mierzona do końca skrzydeł         22,56m  

− długość przęsła mierzona do końca płyty                  12,90m  

− długość w świetle podpór skrajnych                          11,60m  

− szerokość jezdni w świetle krawężników          5,80÷5,90m  

− szerokość obustronnych kap chodnikowych     0,90÷1,00m  

− szerokość obiektu w świetle gzymsów             7,60÷7,90m  

− kat skrzyżowania 90o 
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W trakcje inwentaryzacji obiektu stwierdzono: 

− nienormatywne szerokości pasów ruchu na jezdni i chodnikach  

− poważne pęknięcia i wykruszenia betonu w kapach chodnikowych  

− pęknięcia oraz korozję betonu i przecieki na gzymsach i spodzie płyty  

− ubytki i korozję betonu na skrzydłach i trzonie podpór  

− rysy na belkach skrajnych pomiędzy półką a środnikiem  

− znaczne ubytki betonu i odsłonięcie zbrojenia na spodzie płyty  

− znaczne ubytki i uszkodzenia betonu w poprzecznicach ustroju nośnego  

− nienormatywne wymiary stalowych balustrad oraz ich korozję  

− zniszczoną i popękaną bitumiczną nawierzchnię na jezdni oraz całkowity brak 

nawierzchni na kapach chodnikowych  

Ze względu na zły stan techniczny obiektu na wniosek Inwestora po wizji lokalnej w terenie 

w październiku 2013r powstała decyzji określająca zakres robót remontowych.  

Niniejszy projekt Wykonawczy obejmuje całość robót naprawczych do wykonania na moście 

podczas remontu.  

 

1.4.1. Urządzenia obce  

 

Pod istniejącym przęsłem mostu są zlokalizowane następujące urządzenia obce:  

− wodociąg φ150mm w rurze ochronnej pod prawym chodnikiem  

− wodociąg φ300mm w rurze ochronnej pod prawym chodnikiem  

− kable energetyczne średniego napięcia w trzech stalowych rurach ochronnych 

umieszczone pod lewym chodnikiem  

− kanał sanitarny KS200 poza mostem po stronie lewej  

Istniejące urządzenia obce nie wymagają przełożenia w trakcie wykonania robót 

remontowych na moście. Ich lokalizacja nie ulegnie zmianie. Na czas robót rozbiórkowych 

płyty oraz poprzecznic należy zabezpieczyć w/w urządzenia przed uszkodzeniem.  
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1.5. Opis stanu projektowanego  

 

1.5.1. Zastosowane parametry normatywne dla mostu po remoncie  

 

Podstawowym założeniem dla remontowanego mostu jest zwiększenie trwałości elementów 

konstrukcyjnych głównie płyty ustroju nośnego oraz uzyskanie wymaganej minimalnej  

nośności jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie zlokalizowane w ciągu 

dróg publicznych zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 

735. Oznacza to że po wykonaniu remontu istniejący most będzie spełniać nośność klasy „C” 

co umożliwi obciążenie obiektu pojazdami o maksymalnym ciężarze do 40 ton przy 

maksymalnym nacisku na oś 120kN. Konstrukcja obiektu – most betonowy jednoprzęsłowy o 

długości całkowitej (mierzonej do końca skrzydeł) 22,60m  

− długość przęsła do końca płyty 12,70m  

− szerokość jezdni dla ruchu samochodowego w świetle krawężników 6,00m  

− szerokość obustronnych kap chodnikowych 2×1,10m  

− szerokość całkowita w świetle gzymsów przęsła 8,20m  

− rozpiętość w świetle podpór skrajnych – światło mostu 11,60m  

− powierzchnia całkowita mostu po remoncie 185,3m2 

Wymagane obciążenie użytkowe mostu – Klasa „C” wg PN-85/S-10030  

 

1.5.2. Ogólny opis zakresu robót remontowych  

 

Założono, że przed rozpoczęciem remontu mostu należy wykonać przy moście kładkę,  

dla pieszych.  

Projekt Budowlany obejmuje wykonanie dokumentacji technicznej na remont istniejącego 

mostu wraz z częściową przebudową dojazdów w rejonie podpór skrajnych, oraz 

wykonaniem niezbędnych płyt przejściowych za przyczółkami.  

Remont przęsła mostu wymaga wykonania całkowitej rozbiórki żelbetowej płyty ustroju 

nośnego, wymiany dwóch skrajnych belek na nowe oraz wykonania nowej żelbetowej płyty 

współpracującej o zwiększonej grubości do 18cm z betonu B-30.  

Betonowe trzony podpór skrajnych wymagają napraw powierzchniowych oraz wzmocnienia 

ścian czołowych dodatkowym żelbetowym płaszczem ochronnym. Istniejące żelbetowe 
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skrzydełka połączone z trzonami przyczółków zostaną przebudowane w górnej części w taki 

sposób aby zapewniały możliwość osadzenie słupków barier ochronnych.  

W tym celu przewidziano rozebranie górnej części skrzydeł na głębokości 0,50m i wykonanie 

nowych oczepów; natomiast zewnętrzne powierzchnie skrzydeł będą zabezpieczone 

powierzchniowo powłokami ochronnymi z użyciem materiałów N-PCC.  

Zakłada się że odbudowę przęsła wraz z robotami drogowymi na dojazdach prowadzić się 

będzie w I etapie przy zamkniętym ruchu samochodowym, w etapie II będą wykonane roboty 

naprawcze trzonów podpór i skrzydeł oraz roboty regulacyjne koryta rzeki pod mostem.  

Z uwagi na projektowaną przebudowę górnej części skrzydeł oraz korektę niwelety jezdni, 

zostanie wykonana nowa konstrukcja nawierzchni na moście i poza mostem na dojazdach.  

Nową nawierzchnie z podbudową należy wykonać na odcinku po 6,0m licząc od końca 

skrzydeł i między skrzydłami.  

Na pozostałym odcinku w granicach robót drogowych istniejąca nawierzchnia zostanie 

sfrezowana na głębokość 4cm i zostanie wykonana nowa warstwa ścieralna.  

Odwodnienie mostu z poziomu nawierzchni rozwiązano w nawiązaniu do projektowanego 

odwodnienia chodnika dla pieszych. Wykorzystano studzienki odwodnienia ulicznego które 

są usytuowane poza mostem. Odpływ ze studzienek do betonowego ścieku segmentowego 

pod chodnikiem a dalej rowem otwartym do rzeki.  

 

1.5.3. Na etapie opracowania projektu remontu mostu  

 

Na etapie opracowania projektu remontu mostu nie dysponowano Dokumentacją Techniczną 

obiektu potwierdzającą sposób posadowienia podpór. Przyjęto posadowienie na palach na 

podstawie uzyskanych danych gruntowych, przeprowadzonej inwentaryzacji oraz informacji 

uzyskanych od właściciela obiektu.  

W czasie robót naprawczych po odkopaniu i odsłonięciu elementów konstrukcyjnych należy 

zawsze stwierdzić, czy stan faktyczny zgadza się z założeniami projektowymi i wprowadzić 

ewentualne korekty.  

Poziom posadowienia ławy fundamentowej przyjęto na głębokości 1,50m poniżej poziomu 

terenu na warstwie gruntów słabonośnych.  

Trzony i ławy fundamentowe podpór nie wymagają poszerzenia, pozostaną w stanie 

istniejącym. Wzmocnienia wymagają przednie ściany trzonów z uwagi na zbyt małą 

wytrzymałość betonu w warstwie przypowierzchniowej.  
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Projektuje się wykonanie żelbetowego płaszcza wzmacniającego z betonu B-30 o grubości 

10cm na całej wysokości trzonu.  

Technologia wykonania napraw podpór:  

Podłoże ścian czołowych przyczółków i skrzydeł powinno być oczyszczone ze wszystkich 

luźnych frakcji, pyłów, zatłuszczeń i uszkodzonych warstw aż do odsłonięcia dobrego betonu:  

Czyszczenie podłoża należy wykonywać za pomocą młotków elektrycznych, wodą pod 

wysokim ciśnieniem (hydromonitorem), za pomocą piaskowania, śrutownia i.t.p. 

Powierzchnia po odkuciu powinna być uszorstkniona a krawędzie ubytków przycięte  

prostopadle do powierzchni elementu na głębokość około 1cm co umożliwi wygładzenie 

podłoża podczas naprawy.  

Odsłonięte zbrojenie powinno być oczyszczone do stopnia czystości SA 2½  

wg PN-EN ISO 8501-1.  

Rysy w korpusach przyczółków o rozwartości powyżej 0,2mm należy naprawić przy 

zastosowaniu żywic syntetycznych epoksydowych metodą iniekcyjną.  

Celem naprawy jest przywrócenie nośności, konsolidacja elementów i jej uszczelnienie, 

zabezpieczenie zbrojenia oraz poprawa wyglądu zewnętrznego podpory.  

Decyzje o rodzaju użytego do iniekcji materiału i sposobie wykonania zabiegu podejmuje 

Wykonawca Robót.  

Po wykonaniu i naprawie istniejących rys należy przystąpić do wykonania żelbetowego 

płaszcza ochronnego na zewnętrznych powierzchniach trzonów podpór P1 i P2.  

Po zamontowaniu siatki zbrojenia należy zabetonować płaszcz zgodnie z rysunkiem podpór 

oraz wykonać ścianki zapleczne ze wspornikami pod płyty przejściowe.  

Istniejące skrzydła zostaną częściowo rozkute na całej długości skrzydła na głębokość 0,50m 

od góry co umożliwi poszerzenie kap chodnikowych oraz wykształcenie właściwej belki 

podporęczowej pod słupki stalowej bariery ochronnej.  

Powierzchnie zewnętrzne istniejących skrzydeł wymagają wzmocnienia, należy całą 

powierzchnię zewnętrzną zabezpieczyć zaprawą natryskiwaną NPCCIII lub torkretem po 

wcześniejszym przygotowaniu powierzchni. Istniejące skrzydła były połączone z trzonami 

podpór usytuowanych prostopadle. Zwraca się uwagę na wykonanie nadbudowy skrzydeł w 

łuku poziomym z zachowaniem różnej długości wspornika wynikającej z promienia łuków 

poziomych trasy drogi według rysunku geometrii podpór.  

Ostateczny zakres przebudowy przyczółków i skrzydeł ujawni się po odkopaniu i odsłonięciu 

części podziemnych, oraz skuciu części uszkodzonych.  
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1.5.4. Przebudowa pomostu  

 

1. Roboty przygotowawcze:  

 

Teren budowy należy wygrodzić i oznakować tablicami ostrzegawczymi zgodnie z 

obowiązującymi przepisami BHP.  

Przed rozpoczęciem prac rozbiórkowych należy wykonać rusztowania oraz pomosty robocze i 

osłony zabezpieczające.  

W zależności od możliwości i przyjętej technologii Wykonawca przygotowuje Projekt 

rusztowań, który podlega zatwierdzeniu przez Inspektora Nadzoru. Rusztowania oraz 

pomosty robocze powinny być szczelne, a poręcze posiadać wysokość min. 1,10m ze 

szczelnym wypełnieniem aby nie dopuścić do zanieczyszczenia środowiska gruzem z 

rozbiórki.  

 

2. Roboty rozbiórkowe:  

 

Nawierzchnię na jezdni mostu grubości 12cm należy rozebrać przy użyciu frezarki lub za 

pomocą młotów pneumatycznych.  

Beton ochronny oraz izolację należy rozebrać etapami przy użyciu lekkich młotów.  

Balustradę stalowych po zdemontowaniu należy przewieźć na miejsce wskazane przez 

Inwestora.  

Żelbetową płytę ustroju nośnego należy rozebrać etapami przez wycinanie kolejnych 

odcinków płyty między belkami i usunięcie ich poza teren budowy lekkim dźwigiem. Dwie 

belki skrajne należy usunąć. Części płyty nad środnikami belek należy rozebrać ręcznie 

lekkimi młotami z pozostawieniem zbrojenia łączącego płytę z belkami.  

Materiał uzyskany z rozbiórki płyty należy usunąć z placu budowy i przewieźć na miejsce 

wskazane przez Inwestora.  

Istniejąca nawierzchnia dojazdów wymaga rozbiórki i przebudowy na długości po 10m poza 

płytą pomostu dla wykonania płyt przejściowych za przyczółkami.  

Rozebranie nawierzchni należy wykonać przy użyciu sprzętu będącego w posiadaniu 

Wykonawcy robót. Materiały z rozbiórki należy usunąć z placu budowy i przewieźć na 

miejsce wskazane przez Inwestora.  
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3. Zabezpieczenie urządzeń obcych zlokalizowanych pod przęsłem mostu w czasie 

wykonywania prac rozbiórkowych poprzecznicy środkowej i poprzecznic skrajnych 

należy zabezpieczyć przed uszkodzeniem istniejące przewody wodociągu φ300 i φ150 

usytuowane między belkami oraz kable energetyczne umieszczone w rurach osłonowych 

pod lewym chodnikiem. Wykonawca robót opracuje projekt tymczasowego podparcia 

(podwieszenia) istniejących przewodów na czas montażu nowych belek skrajnych oraz 

wykonania nowych poprzecznic.  

Sposób zabezpieczenia wymaga zachowania warunków technicznych określonych przez 

właścicieli tych urządzeń. Lokalizacja istniejących urządzeń obcych pozostaje bez zmian.  

 

4.  Wykonanie nowej płyty pomostu.  

 

Po całkowitym rozebraniu płyty pomostowej należy wykonać pomiary niwelacyjne górnych 

półek belek ustroju nośnego w osiach poszczególnych podpór i porównać z rzędnymi 

przyjętymi w projekcie. Następnie podnieść cztery belki istniejące oraz dwie belki nowe i 

zainstalować nowe łożyska elastomerowe o wym. 200×200×36mm. Łożyska osadzić  

na podlewce cementowej gr.2cm wykonanej na górnej powierzchni trzonów podpory.  

Wykonanie deskowania nowej płyty z zachowaniem różnej wysokości skosów ma zapewnić 

spadki poprzeczne płyty wynoszące 2% patrz rys. nr.3  

Zbrojenie płyty należy wykonać zgodnie z rysunkiem nr 7.  

Należy zwrócić szczególną uwagę na osadzenie kotew zespalających pręty nr.5. Otwory 

φ16mm dla kotew wykonywać skośnie pod kątem 15o w rozstawie poprzecznym co 20cm i 

podłużnym co 25cm.  

Przy osadzaniu kotew należy zwracać uwagę na zachowanie określonej minimalnej 

głębokości zakotwienia i zachowania właściwej wysokości kotew aby nie przewiercić na 

wylot górnych półek belek.  

Kotwy osadzić przy użyciu żywic epoksydowych lub specjalnych ładunków klejowych 

posiadających Aprobatę Techniczną JBDiM.  

Montaż zbrojenia wykonać zgodnie z rysunkiem Nr7 przy zachowaniu grubości otuliny 

a=2,5cm od powierzchni górnej pręta.  

Stosować beton klasy C25/30 (B-30); W8; F150.  

Należy zwracać uwagę na właściwą pielęgnację po betonowaniu przez okres 7 dni.  
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W przypadku konieczności przyspieszenia prac dopuszcza się użycie specjalnego primera 

żywicznego aplikowanego na beton bezpośrednio po zakończeniu procesu wiązania.  

Izolację płyty należy wykonać z papy zgrzewalnej grubości min. 0,5cm.  

Układać można na podłożu spełniającym w/w wymagania:  

− wytrzymałość na odrywanie badaną metodą Pull-off: Rśr ;5,1 MPa≥  Rmin=1,0MPa 

− wilgotność: poniżej 4%  

− wiek betonu: minimum 21dni  

Poszczególne warstwy izolacji należy łączyć na zakład w kierunku podłużnym i 

poprzecznym, a układanie izolacji rozpocząć od miejsc najniższych.  

Wytrzymałość izolacji na odrywanie powinno wynosić:  

− przy temperaturze otoczenia 22oC: MPaR 4,0≥  

− przy temperaturze otoczenia MPaRCo 7,0:8 ≥  

 

5. Kapy chodnikowe  

 

Wymiary oraz geometrię kap chodnikowych przedstawiono na rysunku nr3, Wykonać 

zbrojenie strefy chodnika wg. rysunku nr7, w zbrojeniu osadzić kosze zakotwień słupków 

barier i połączyć ze zbrojeniem przez spawanie punktowe. Należy zwrócić uwagę na 

usytuowanie wszystkich kotew w planie i wysokościowo. Betonować betonem C25/30 

mostowym (B-30) o parametrach W8, F150.  

Należy zwracać szczególną uwagę na równość i spadki poprzeczne w rejonie podpory P2 

gdzie następuje zmiana pochylenia na łuku poziomym z dwustronnego na jednostronny 

wynoszący 2%.  

 

6. Odwodnienie mostu  

 

Odwodnienie mostu z poziomu nawierzchni rozwiązano w nawiązaniu do projektowanego 

odwodnienia chodnika dla pieszych. Wykorzystano studzienki odwodnienia ulicznego które 

są usytuowane poza mostem w odległości 15m od końca skrzydeł. Odpływ ze studzienek do 

betonowego ścieku segmentowego pod chodnikiem a dalej rowem odpływowym do 

umocnionego koryta rzeki.  

Odwodnienie płyty z poziomu izolacji wykonano przy użyciu typowych wpustów 

zlokalizowanych w linii krawężników w rozstawie co 3m.  
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7. Dylatację  

 

Na moście nad podporami skrajnymi zostaną wykonane szczelne przykrycia dylatacyjne.  

W obrębie jezdni 50×30×10cm, natomiast w obrębie chodników o szerokości 30cm w 

uprzednio przygotowanych wnękach dylatacyjnych.  

 

8. Łożyska  

 

Istniejące stalowe łożyska osadzone pod 4-ma belkami typu WBS-12 należy usunąć  

i wymienić na nowe łożyska elastomerowe po 1 sztuce pod belkę. Dla nowo wbudowanych 

dwóch belek strunobetonowych typu Kujan-12 należy wykonać po dwa łożyska  

o wym. 200×200×36mm.  

 

9. Bariery ochronne na obiekcie  

 

Na długości mostu 22,00m mierzonej do końca skrzydeł zostaną zamontowane bariery 

ochronne stalowe przekładkowe typ H2W1B o parametrach wg. normy PN-EN-1317 

obustronnie przy rozstawie słupków 1,0m  

Poza mostem zastosowano bariery przejściowe o długości 4,0m typu H1W3A przy rozstawie 

słupków co 1,33m  

 

1.5.5. Rodzaj zastosowanych materiałów  

 

Istniejące 4-belki ustroju nośnego kablobetonowe typu WBS-12 zostaną wykorzystane po 

wykonaniu powierzchniowych napraw, dwie belki skrajne z uwagi na liczne uszkodzenia i 

zarysowania zostaną usunięte i zastąpione nowymi belkami strunobetonowymi typu „Kujan-

12” wykonanych w formie belki „Kujan -15” o wysokości 63cm.  

Nowe belki posiadają nośność klasy „A”, będą wykonane z betonu klasy B-40 sprężone 17 

linami φ15,5mm ze stali odmiany I.  

Stal zbrojeniowa belek A-IIIN  

Ustrój niosący płyty będzie wykonany z betonu mostowego C25/30 zbrojonego stalą 

zbrojeniową klasy A-IIIN w gatunku Rb500  
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Podpory mostu oraz skrzydła w przekrojach wzmacnianych zostaną wykonane na „mokro” w 

deskowaniu z betonu mostowego C25/30 Nawierzchnia jezdni na płycie mostu będzie 

wykonana z dwóch warstw betonu asfaltowego, warstwa ścieralna gr.4cm z asfalto-betonu 

AC-11S, warstwa ochronna gr 5cm z betonu asfaltowego AC-22.  

Nawierzchnio-izolacja na kapach chodnikowych z materiałów epoksydowych gr. 0,5cm, a 

poza skrzydłami z betonowej kostki brukowej gr. 8cm na podbudowie cementowo-piaskowej 

gr. 10cm  

Obrukowanie skarp przy przyczółkach zostanie wykonane z kostki brukowej gr.10cm  

na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10cm  

 

1.6.Połączenie mostu z projektowaną kładką i chodnikiem  

 

Szerokość mostu po remoncie mierzona po obrysie wynosi 8,20m, szerokość kładki  

po obrysie wynosi 2,00m, rozstaw osiowy wynosi 4,10+0,10+1,00=5,20m. 

Zmiana geometrii osi mostu spowodowana łukami poziomymi wymaga dostosowania 

krawężników oraz kap chodnikowych na długości skrzydeł mostu.  

Odległość osi kładki od osi mostu wynosząca 5,20m należy wyznaczyć w taki sposób aby 

zachować na końcu skrzydeł odległość 10cm w świetle pomiędzy konstrukcjami.  

Nawierzchnia na płycie pomostowej kładki zostanie wykonana z żywic epoksydowych,  

na chodnikach z kostki brukowej gr. 8cm. 

Sposób usytuowania kładki obok mostu przedstawia rys. nr.1.  

 

1.7.Umocnienie koryta rzeki pod mostem  

 

Pod mostem zaprojektowano koryto o szerokości 4,0m ubezpieczone na długości 30m  

tj. po 15,0m w górę i w dół dwiema kiszkami faszynowymi φ25cm. Ubezpieczenie składa  

się z wbitego w stopę skarpy rzędu palików, za które zakładane są dwie kiszki faszynowe.  

Paliki wbijane są ukośnie o nachyleniu 3:1, rozstaw palików w rzędzie 0,5m.  

Za paliki od strony brzegu zakładane są kiszki faszynowe jedna na drugą, dolna kiszka 

powinna być wypuszczona w dno na 5cm. Górną kiszkę należy przybić do podłoża szpilkami 

w odstępach 1,0m.  

Za kiszkami od strony brzegu należy założyć dwa płaty darniny  

Średnica palików wynosi 6÷8m, długość 1,30÷1,50m, średnica szpilek 3÷5cm długość 

0,90÷1,0m  
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1.8.Przebudowa dojazdów  

 

Obejmuje odcinek o długości 39,74m od km 0+102,50 do km 0+154,94 x wyłączeniem 

odcinka mostowego o długości 12,70m. Istniejąca nawierzchnia wraz z podbudową na 

długości skrzydeł poza płytą ustroju nośnego o długości 2×10,0m wymaga całkowitego 

rozebrania i wykonania nowej nawierzchni o konstrukcji jak na rys nr 16.  

Na pozostałej części o długości 39,74-20,00=19,74m należy sfrezować górną warstwę 

nawierzchni, wykonać poszerzenia jezdni do 6,0m oraz wykonać nową warstwę ścieralną o 

łącznej długości 39,74m Roboty drogowe na dojazdach należy skoordynować z robotami 

drogowymi budowy nowego chodnika oraz kładką dla pieszych.  

Konstrukcja nawierzchni na dojazdach do mostu jak dla ruchu KR3:  

4cm – w-wa ścieralna AC11S  

6cm – w-wa wyrównawczo-wiążąca beton asfaltowy AC16 z asfaltu 35/50  

8cm – podbudowa zasadnicza – beton asfaltowy AC22 z asfaltu 35/50  

20cm – podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  

                4/31,5mm  

15cm – warstwa stabilizacyjna cementowo-piaskowa z wytwórni o RM 2,5MPa  

Odwodnienie drogi na dojazdach do mostu wykonać w nawiązaniu do rozwiązania 

drogowego chodnika.  

 

 




























































